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Un dels sis hotels que construeix la Secretaria
de Defensa Nacional (Sedena) aprofitant el
tracat del Tren Maia, a Calakmul (Campeche)
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I denominat Tren Maia ha estat presen-

tat com el projecte emblema del govern

del president mexica Andrés Manuel

Lopez Obrador, el sexenni presidencial
del qual acaba aquest any. Es tracta d’una infra-
estructura associada en un primer moment al
turisme, que pretenia ser clau per modernitzar
el sud-est del pais. Tot i aix0, el tren, el tracat
total del qual encara s’ha de concloure, no esta
exempt de polémica i s6n moltes les organitza-
cions socials que s’han oposat des d*un principi
a la seva construcci6 i posada en marxa.

La linia ferroviaria travessa cinc estats mexi-
cans: Chiapas, Tabasco, Campeche, Quintana
Rooi Yucatan, amb un recorregut total de 1.500
quildometres. Els tres darrers conformen el que
geograficament es coneix com a peninsula de
Yucatan. Aquesta regio té unes caracteristiques
que la fan particularment rica en materia am-
biental, i també com a territori amb elevada
preséncia del poble maia.

Segons explica Sara Cuervo, del Consell Civil
Mexica de Silvicultura Sustentable, “a Yucatan hi
ha el 25% de les reserves d’aigua de tot el pais. A
més, la seva vegetacié compon, juntament amb
les de Belize i Guatemala, la selva maia, el mas-
sis forestal tropical més gran de tota Ameérica,
després del de "Amazones”. Parlem d’una de les
zones amb més diversitat natural del planeta,
iara es preveu que, en els proxims vint anys, hi
puguin existir fins a deu ciutats noves associades
a les estacions del recorregut ferroviari.

Es tracta també d’un territori que esta majori-
tariament en mans de comunitats originaries.
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“A la peninsula hi habiten una tercera part dels
pobles indigenes de tot el pais i el 63% de la ter-
ra és de propietat social”, apunta Cuervo. Els
pobles maies tenen reconeguts els seus drets
sobre el territori, tant a la Constitucié mexica-
na com a escala internacional, pero ara s’han
vist amenacats amb I'expropiaci6 de terres per
a la construcci6 del tren.

En paraules de Cuervo, el projecte del Tren
Maia s’ha revelat com una part d’un procés molt
més ampli: “Parlem d’un pla de reorganitzaci6
territorial, on el sud-est mexica apareix com
una zona geopoliticament estratégica. En pri-
mer lloc, com a primera frontera de les migra-
cions sud-americanes i centreamericanes cap a
I’Ameérica del Nord. En segon lloc, com a punt
clau del comerg internacional, perqué el pro-
jecte del tren enllaca amb altres megaprojec-
tes importants. D’una banda, amb el Corredor
Interoceanic, que connecta el mar Carib amb
l’'ocea Pacific en una xarxa ferroviaria de mer-
caderies. De I’altra, amb I’'anomenat Pla Puebla-
Panama, una xarxa de proveiment industrial
que recorre tota ’America Central fins a arribar
al cor de Méxic”.

Aixi mateix, la construcci6 del tren ha comp-
tat amb la participaci6 de capital estranger. Per
mitja del Fons Nacional de Foment al Turisme
(Fonatur), el govern mexica va adjudicar
les empreses espanyoles Renfe i Enginyeria
i Economia del Transport (Ineco) aixi com ’ale-
manya DB Engineering & Consulting, tasques
de supervisi6, assessorament i formacio per un
import global proper als 14 milions d’euros. ®
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Idair Tuut, membre de I’Assemblea

de defensores del poble maia Miuch’

Xiinbal, i Angel Sulub, delegat maia

davant del Congrés Nacional Indigena
(CNI) de Méxic, son originaris dels estats de
Quintana Roo i Campeche, respectivament.
Hem parlat amb ells sobre el treball de les se-
ves organitzacions en defensa del territoriide
I'impacte que ha tingut el megaprojecte del
Tren Maia a les seves comunitats.

Tuut, des del municipi de Bacalar, explica com
funciona el col-lectiu Miiuch’ Xiinbal: “En pri-
mer lloc, cal dir que no ens acompanya ning.
Som nosaltres, com a pobles maies, cadascun
des del seu lloc i defensant el seu territori, els
qui prenem la decisi6 d’unir-nos en assem-
blea”, assenyala. “Vam veure que hi havia un
atac constant des de diferents fronts -des d’im-
mobiliaries, empreses edliques, fotovoltaiques
ide l’'agroindustria- que venia d’anys enrere”.
L’activista recorda com “amb el projecte del
Tren Maia, tot aix0 es va incrementar, i una de
les respostes com a assemblea va ser distribuir
informaci6 claraien la nostra llengua als ejidos
[terres de gesti6 comunitaria]. La informacio és
important perque aquestes empreses arriben
ales comunitats mentint, enganyen i expulsen
la gent de les seves terres. Denunciem que ai-
X0 no seria possible sense el suport del govern
municipal i federal”, rebla Tuut.

L’arribada del tren va suposar la culminacié
d’aquest procés d’assetjament a les comuni-
tats, explica el membre de Miuch’ Xiinbal, tot
remarcant que el que ha passat a la seva regi6é
pot servir com a exemple del que ocorre a tot
Yucatan. “L’estratégia del govern ha consistit
sempre en imposicions: als pobles no se’ls pre-
gunta, se’ls forca”, conclou. Segons el Conveni
169 de I’Organitzacio Internacional del Treball
(OIT) sobre els drets dels pobles originaris, els
governs estan obligats a obtenir el consenti-
ment d’aquests mitjancant una consulta previa,
lliure i informada sobre tots aquells projectes
que puguin afectar els seus territoris.

Consulta de fireta

Tot i aix0, Tuut denuncia que “a Bacalar, la
consulta va ser una burla. Es va dur a terme a
posteriori, quan el president ja havia anunciat
que es construiria el tren. No hi va haver infor-
maci6é adequada, i la que hi va haver no era en
la nostra llengua. Tampoc no es va fer arribar
a totes les comunitats. Simplement, es va dur
a terme per complir amb un requisit, pero la
decisio estava presa per endavant™.

En tractar-se d’un projecte federal, la implan-
tacio del tren no ha permeés cap negociacio, se-
gons l’activista: “Es presentaven a les comuni-
tats dient que determinades terres havien estat
assenyalades per a la construcci6 del tren.

Les terres per on passa el tragat

del Tren Maia han estat expropiades
sense possibilitat de negociar
ORSETTA BELLANI
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No hi havia alternativa: o els propietaris les
venien al preu que se’ls oferia o, directament,
eren expropiades. D’aquesta manera, milers
d’hectarees han passat de pertanyer als pobles
a pertanyer al tren en un procés de despulla-
ment de terres”, especifica. A més, destaca que
“ara, és un tren militar. Aleshores, si oferei-
xes resisténcia, envien ’exércit. Arriba als ter-
ritoris, pressiona i amenaca. Ja sabem com ha
actuat historicament I’exercit en aquest pais.
Genera molta por entre la poblaci6”.

En aquest sentit, Sulub explica com I’en-
trada de I’exércit al projecte del Tren Maia,
I’any 2021, va capgirar la situaci6. “Hi va ha-
ver una transici6 del que era un projecte tu-
ristic impulsat pel Fons Nacional de Foment
al Turisme (Fonatur) a traspassar-se comple-
tament a la Secretaria de la Defensa Nacional
(Sedena). D’aquesta manera, I’exércit s’ha
apoderat de la construccié, I’'administracio i
també dels beneficis que ofereix el projecte
del tren”, detalla. Per al membre del Congrés
Nacional Indigena (CNI), “el mal anomenat
Tren Maia transcendeix I’ambit del turisme
is’haimplementat en una zona geoestratégica,
per aixo el govern ho va declarar projecte de
seguretat nacional i el va deixar a carrec dels
militars. Durant el passat sexenni, ’exércit ha
agafat cada vegada més protagonisme pel que
fa a concessions del govern com és aquest cas”.

Sulub aprofundeix en el fet que la preséncia
militar ha creat un clima d’inseguretat i por en-
tre la poblaci6. Alhora, han proliferat a la zona
cartels del crim organitzat, atrets per la inversié
de capital i 'expansi6 de tota mena de negocis
que comporta aquest model de desenvolupa-
ment. “Parlem d’una regi6é que, a diferéncia
d’altres estats del pais, sempre havia estat se-

gura i tranquil-la. La preséncia del crim orga-
nitzat es limitava a les zones turistiques com
Cancin i Playa del Carmen -assevera Sulub.
Aix0 esta canviant totalment. Ara veiem com
als nostres territoris hi ha assassinats, desapa-
ricions i execucions cada dia, cosa que no es
veia abans. Aixi és com el suposat progrés ha
portat també la inseguretat i la por”.

L’analisi de Sulub sobre tota aquesta nova si-
tuacié que esta patint la peninsula de Yucatan
és que el tren constitueix una punta de llanca
d’una politica més amplia que pretén un canvi
radical a la regi6. “En primer lloc, es busca la
privatitzacio de les terres ejidals, que a la pe-
ninsula constitueixen al voltant del 60 % del
territori. Aixo ja ocorre, primer amb la cons-
truccio de les vies del tren i ara amb tots els
negocis, processos d’urbanitzacio i nous cen-
tres urbans que van aparellats a cadascuna de
les estacions del recorregut”.

D’aquesta manera i paral-lelament, es genera
la desruralitzaci6 del territori. “Es un procés
destinat a posar fi a la vida a les comunitats
iconduir-les a’'anomenada vida civilitzada del
progrési el benestar”, apunta el representant
del CNI. “La realitat és que, on arriba la ur-
banitat, van desapareixent els pobles maies.
Ho vam veure a Platja del Carme, a Bacalar, a
Tulum. Desapareix el cultiu de la milpa i amb
ella la ritualitat i la llengua. Desapareixen la
cultura i la identitat dels pobles”, afegeix.

Terres ofegades

A aquestes transformacions profundes s’hi
oposa I’assemblea Mtuch Xiinbal. En paraules
del seu representant, Aldair Tuut, consideren
que els pobles originaris tenen un dret ances-
tral sobre aquests territoris. “Nosaltres,




Un dels pilars que susteten la infraestructura perfora
una cova natural a l'estat de Quintana Roo
ANDRES MENDOZA
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com a poble maia, vivim en aquestes terres
des de fa milers d’anys, quan I’Estat mexica no
havia nascut. Nosaltres ja estavem aqui quan van
dir que aix0 és Méxic. Tenim dret com a poble
maia a decidir qué ocorre al nostre territori, per
aix0 hi ha d’haver un respecte i un compliment
de la legalitat internacional”.

Pel que fa a 'impacte concret que ja té el tren al
territori Maia, Tuut explica que “es tracta d’una
zona amb molts pantans, amb terrenys facil-
ment permeables on s’acumula I’aigua de plu-
jaid’aquesta manera s’eviten inundacions. A la
construcci6 han talat manglar, han tallat el riu,
han contaminat I’aigua, amb la qual han emplenat
aiguamolls i cenotes [com s’anomenen al Yucatan
els aqiiifers d’aigiies minerals], estan fracturant
cavernes molt importants. Sén els pulmons tam-
bé per a tots els éssers vius que habiten aquiies
veuen afectats. Estan destruint la selva”.

Vista des de dalt, 1a peninsula de Yucatan és to-
talment verda, “perqueé nosaltres hem respectat
els cenotes, les llacunes, la selva, els turons i els
animals; hem cuidat i respectat aquestes terres
perqueé les entenem com una part de nosaltres,
de la nostra identitat. Tot el que habita aqui, tant
els animals com les plantes, sén com un germa,
una mare, un pare o un familiar. On el govern
nomeés veu muntanya, nosaltres hi veiem tota la
vida, tota la nostra cultura i la nostra llengua.
Aixi és important per a nosaltres”.

Tota aquesta intervencié suposa, a la practica,
el que les organitzacions socials han anomenat
una “reorganitzacio del territori”, cosa que té
implicacions no només estructurals siné també
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culturals i socials. Per a Sulub, “la destruc-
ci6 de la diversitat biologica va lligada a la
destruccio6 identitaria dels pobles maies. Fa
molt de temps que els ulls del capital estan
fixats en aquestes terres, perque el sud-est
mexica és una zona estratégica, a escala na-
cional i per al comerg¢ internacional. Per aixo
la construccié del tren s’ha catalogat dins
de la Seguretat Nacional del pais, cosa que
explica la preséncia de I’exércit de la qual
parlavem abans”.

La “quarta transformacio”
El sexenni presidencial d’Andrés Manuel
Lo6pez Obrador, que ara conclou, s’ha presen-
tat com el de 'anomenada “quarta transfor-
maci6” de la historia de Méxic. Una transfor-
maci6 que ha tingut en la frase “primer els po-
bres” un dels seus lemes principals. En aquest
sentit, 'anomenat Tren Maia es va presentar
com un projecte per pagar un deute historic
amb la regi6 més pobra de I’Estat mexica.
Pel que fa a ’'actuacio del govern, Aldair Tuut
afirma que “prometen progrés perque aqui
hi ha manca d’educacié, d’habitatge, de feina
ide sanitat, i s’aprofiten d’aixd. Hi ha gent que
esta esperancada perqué els diuen que els ar-
ribaran serveis basics com aigua, electricitat,
hospitals, escoles... Es per aixd que molta gent
ha vist el projecte amb bons ulls, encara que
aquests serveis ja haurien d’existir des de fa
molt temps”, creu. A sobre, assenyala que
“molta poblacié maia es va veure obligada
a lliurar aquestes terres i després no els
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han complert el que han promés. En rea-
litat, es tractava de propaganda molt potent.
Es pensen que aqui som pobres en el sentit
que ells entenen la pobresa. El progrés del
qual parlen no és tal. Abans, almenys, teniem
la nostra terra per cultivar i teniem seguretat
als nostres pobles™.

Segons Sulub, les promeses de “desenvolu-
par” la peninsula venien de temps enrere, pero
no ha estat fins al darrer sexenni quan s’ha
concretat la intervencio i s’ha fet efectiva la
implantaci6 del projecte. “Com diem, no és
res nou. Els canvis per a la poblaci6 i el terri-
tori a Yucatan es planegen des de fa molt de
temps. En les politiques ptibliques d’educacid,
s’orienta els estudiants cap al turisme o, més
recentment, cap a l'especialitzacio6 en carreres
técniques relacionades amb el manteniment
ferroviari. Els joves de les comunitats maies
empobrides veuen un futur aqui. I també, els
programes d’ajuts socials ’AMLO [acrostic de
Lopez Obrador] han vingut a legitimar aquests
projectes, que han guanyat suport entre una
part de la poblaci6”, apunta aquest activista.
La batalla legal
Aldair Tuut concreta les dificultats que s’estan
vivint a les comunitats i les estratégies que s’han

intentat dur a terme per defensar els territo-
ris. “Estem passant per un moment complicat.
L’Estat té estratégies per desarticular els movi-
ments que defensen la terra. A més de la mili-
tar, una eina que resulta eficag és la preséncia
més gran dels partits politics entre les comuni-
tats. Amb aquestes estratégies aconsegueixen
dividir la gent, trencar el teixit comunitari i la
idea del bé comt. En molts casos han aconse-
guit robar el cor de gent que abans defensava
la seva terra”. Alhora, apunta que, igualment,
“l’arribada del narco ha aconseguit captar la
gent jove, que hauria d’estar aprenent a defen-
sar el seu territori, i ara estan defensant el seu
cartel, buscant el seu interés particular, creant
enfrontament i divisi6, acusant o assenyalant
altres cartels i, en definitiva, generant violéncia
a les comunitats™.

L’opcio6 juridica ha estat una de les vies princi-
pals que les organitzacions han portat a terme
per intentar aturar el projecte del Tren Maia.
“Com a assemblea, hem plantejat diversos re-
cursos d’'empara i encara que no els rebutgen,
tampoc no permeten que avancin. El govern
federal ja va dir que es fara el tren. Per tant,
els jutges estan coaccionats. Hi ha recursos que
es van resoldre a favor de la poblaci6, com el
que afectava el tram 5 del tren, pero les han
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ignorat. Han vulnerat les seves propies lleis.
Aleshores estan cometent delictes i qui ho fa és
el mateix govern federal”, remarca el membre
de Miuch’ Xiinbal.

En aquest apartat juridic, Sulub coincideix
amb la mateixa idea. “Es passen els casos dels
uns als altres sense permetre avencos. Una es-
tratégia habitual de I’Estat ha consistit a con-
centrar tots els sumaris relacionats amb el
tren en un sol jutjat, a Mérida, cosa que satura
i paralitza els recursos de proteccié que hem
interposat. Tot i que sabem que és molt dificil
aturar-ho per la via judicial, continuem presen-
tant recursos d’empara perqué, almenys, ens
permet documentar tot el que esta succeint al
nostre territori”.

De cara a un futur proxim, Sulub explica com
“des de la caravana El sur resiste, vinculada al
CNI, estem intentant enfortir els vincles entre
cooperatives i organitzacions de tota la regio.
Amb el nou govern hi ha qui té esperances que

es pugui arribar a alguns acords, perd també n’hi
ha que ni es planteja aquesta opci6™.

Per la seva banda, Aldair Tuut, encara que coin-
cideix amb la intencio6 de continuar els processos
de resisténcia, no deixa passar I'oportunitat de
denunciar les dificultats que estan enfrontant amb
la implantaci6 del mal anomenat Tren Maia a la
peninsula de Yucatan: “Nosaltres, com a poble
maia, hem denunciat el que esta passant, hem
escrit cartes, hem registrat tot el que esta suc-
ceint, basant-nos en les lleis i recolzant-nos en
la Constitucié mexicana. Hem parlat amb les co-
munitats, amb cientifics, amb mitjans internacio-
nals... Es absurd que hagim de demostrar-ho tot;
que hagim de registrar fins ala darrera pedra que
mouen, els animals, la selva i ’aigua que ja van
matar, o que hagim de tastar totes les agressions
perqué ens facin cas. Mentrestant, el govern fede-
ral només diu que no. Menteixen i ho manipulen
tot. La paraula d’una sola persona no pot valdre
més que la vida de tots nosaltres”.
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Part de la base de la via
col-lapsada del tram 5 del Tren Maia
ELIAS SIEBENBORN
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I mal anomenat Tren Maia

ens mostra la contradiccié

irresoluble entre capital i vida. Es
un paradigma de la incompatibilitat
dels projectes desenvolupistes amb
el respecte als drets dels pobles
originaris i de la natura, una guerra
sense tancs contra el poble maiaila
Mare Terra que tindra conseqiiéncies
globals. La selva maia, la segona més
gran després de 'Amazonia, ha patit
la tala de 3,4 milions d'arbres (segons
que admeten fonts governamentals)
per obrir pas a les vies férries.

Aquest projecte de reordenacié

territorial esta violant drets
humans, drets del poble maia i de
la natura, tal com han documentat
sis relators de I'Organitzacio de
les Nacions Unides, aixi com el
Tribunal Internacional dels Drets
de la Natura celebrat a Valladolid
(Yucatan) el marg de 2023. En la
seva senténcia, aquest organisme
considera provat que el Tren Maia
representa un crim d’'etnocidi (la
destrucci6 de maneres de vida
i de pensament) i d’ecocidi (la
destruccio de la Mare Terra).

Com assenyala Miriam Moreno,
del collectiu SOS Cenotes, el model
de despullament que representa
Cancun, des dels anys noranta
s'intensificara a tota la peninsula de
Yucatan. Sera “una colonitzacié en
temps real”. La vulneracio de drets
humans en l'execucié del projecte
afecta, segons aquesta activista,
de forma especialment greu les
dones, allunyades de les preses de
decisio perque els propietaris de la
terra s6n els homes, i amb els riscos
que representa per als seus cossos
la militaritzacié i 'augment de la
preséncia del crim organitzat a tota
la regio.

Per al poble maia, “tot allo que té
ombra, té vida; tot alld que té vida,
té esperit”. La sagrada aigua (Kil'iich
Ja’) és crucial en la filosofia maia.
Com ens explica l'investigador maia
Manuel May, continuen presents les
celebracions dedicades a Yaum Chaak
(Senyor/a de la pluja)
i a Tzukan (la serp emplomada)
guardiana de coves i cenotes. Els
éssers humans tenim un deure de
cura amb la natura perqué ens dona la

15

Capital contra la vida

vida, pero també perqué com a éssers
vius responem davant les agressions
i el despullament que I'extractivisme
neocolonial exerceixen sobre la seva
pell. El canvi climatic que pateix
el planeta és un simptoma de les
conseqliéncies que megaprojectes
com el Tren Maia representen per a la
nostra casa comuna.

Aquest no és un problema
“mexica”, sind que respon a una
alianga del capital transnacional i
governs complices, com I'espanyol,
que proclama la defensa dels
drets humans mentre propicia la
participacié de Renfe i altres empreses
en aquest projecte La Natura, com
afirma Moreno, “no oblida”. Frenar el
Tren Maia s’hauria de considerar una
prioritat dins de la lluita pels drets de
la natura, per un canvi paradigmatic
que posi la vida al centre. Acabar
amb la selva maia representa alhora
eliminar la cosmovisié maia, aquella
que precisament ens mostra una
manera de viure en harmonia amb
la Mare Terra, tan urgent de replicar
en aquests temps de col-lapse
civilitzatori.
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